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Im engsten Verbandsflug 
demonstriert hier Walter 
Rubensdérffer, Lehrer an 
der Jagdfliegerschule 
SchleiBheim, in einer Fw 56 
sein fliegerisches Kénnen. 
Nachdem die Tarnbestim- 
mungen fiir die Luftwaffe 
am 1. 3. 1935 gefallen 
waren, wurden die Ver- 
bandsbezeichnungen offen 
gefiihrt. 


Eine Kette Jagdflugzeuge 
der He 51A-O-Serie. Bei 
den Jagdstatfein werden 
die Erstausstattungen 
anfangs noch mit solchen 
zivilen Zulassungen geflo- 
gen, bevor, mit Vertiigung 
vom Mai 1936, die milité- 
rischen Kennzeichen zur 
Einfiihrung gelangen. 


Der Interims-Jager Ar 65 
wanderte bei Lieferung 
der He 51 an die Verbande 
zu den Jagdfliegerschulen 
ab. Der wendige, aber 
langsame Dop 
ist dort noch 
Kriegsjahre hinein zu fin- 
den. 
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Mit dem Ankauf zweier sturzflugfahiger Cur- 
iss H-81 »Hawk« verfoigte Géring die Absicht, 
Emst Udet fiir die Ubernahme einer Stellung 
im neuen RLM zu bewegen. Beide Maschinen 
standen dem-begeisterten Kunstflieger Udet 
fiir seine Flugtagprogramme zur Verfiigung. 
Hier rollt er mit der D-3165 in Berlin 1934 zum 
Start. 











Die Seeflieger der Luttwatfe erlernten auf den 
Schulen Piitnitz, Warnemiinde und Stettin 
wahrend der Jahre bis zum Kriegsausbruch 
auf Heinkel He 42, einem stabilen Doppeldek- 
ker, ihr Handwerk. 


Zweimotorige He 59B-Schwimmerflugzeuge 
bei der DVS-Zweigstelle List/Sylt im Jahr 
1934. Der unter DVS getarnte Verband geht 
1935 nahtlos in die Seefliegerstaffel 1.(Mz)/ 
186 liber, behalt dabei seine He 59. 


Zivile Kennzeichen im Friihjahr 1935 auch bei 
der Fliegergruppe Minster, der spateren 
Aufki. Gr. 214. Solange die Tarnbestimmun- 
gen galten, wurde auf die Waffeneinbauten, 
die ohnehin rasch nachzuriisten waren, ver- 
zichtet. 





31 










Nicht zur Einfiihrung bei den Kampffliegergruppen kam die Do 11, ein zweimotoriger Bomber mit Einziehfahrwerk. Die 
Eintahrmechanik gab zu stindigen Stérungsmelidungen Ania6, so da6 das Flugzeug schlieBlich nur noch mit verriegeltem, 
ausgefahrenem Fahrwerk bei den Schulen geflogen wurde. 





Bei gleicher Auslegung wie die Do 11, jedoch mit BMW-Motoren und starrem Fahrwerk, iibernahm die Do 23 die Rolle des 
Behelfsbombers Ju 52. Do 23 mit der taktischen Kennung 53 + A13 der 3./KG 155, Giebelstadt, im Friihjahr 1936. 


Mit ausfahrbarem Bodentopf und im Rumpf installierten Vertikalmagazinen wurde aus dem Verkehrs- und Transportflugzeug 
Ju 52/3m der erste behelfsmaBige Bombentrager der Kampfstaffein der Luftwaffe. 
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Ein ausfahrbarer Bodentopf mit einem MG 15 sollte 
auch in der Ju86 den Besatzungen eine Abwehr- 
méglichkeit gegen Angriffe von unten bieten ~ fiir 
den Schiitzen eine recht windige Angelegenheit. 


Links: Im Friihjahr 1936 lief bei Junkers die Produk- 
tion des ersten modernen mittleren Kampfflugzeu- 
ges Ju 86A an. Noch w&hrend der Fertigung wurden 
jedoch die Montagebiinder auf die aerodynamisch 
verbesserte Ju 86D umgestellt. 


Unten: Ju 86A des KG 254 wahrend eines Paradefiu- 
ges. Die Jumo 205-Schwerdimotoren vertrugen hau- 
figen Drehzahlwechsel, wie er im Verbandsflug nun 
einmal notwendig war, sehr schlecht. 


Rechts: Doppelsteuer und Armaturenbrett der Do 17V-2. Auf 
bedriickend engem Raum zusammengefaBt Bedienungs- und 
Flugiiberwachungsinstrumente — die Technik fordert ihren 
Mie 


Mitte: Voridufer eines Kampfflugzeuges der neuen Generation, 
die Do 17V-2! Infolge iiberlegener Geschwindigkeit gegeniiber 
Jagdflugzeugen des Auslandes war urspriinglich daran ge- 
dacht, keinerlei Abwehrwaffen einzubauen. 


Unten: Das Endprodukt der Do 17, der -fliegende Bleistift.. 
Abgerundeter, verglaster Bug und Abwehrstand auf dem 
Rumpfriicken kosteten einige Geschwindigkeitskilometer; 
trotzdem lag die Vex mit 340km/h noch erstaunlich hoch. 
Do 17E-1 der Il./KG 155, Stammhafen: Ansbach. 











Oben: Ausgehend von Versuchsfliigen mit der Junkers K 47 
in den spaten 20er Jahren, wurde in Deutschland der »Stu- 
kav Ju 87 entwickelt. Die 2./St.G.165 wahrend der Operation 
Otto, dem Einmarsch in Osterreich, auf dem grenznahen 
Flugplatz Pocking. 


Mitte: Eine Staffel Do 17E der 1./KG 155 lberfliegt am 13. 
Marz 1938 das mit Maschinen vorher gelandeter Statfeln 
vollgepfropfte Flugfeld von Wien-Aspern. 


Links: Ju 87A in der Landekurve vor dem neuen Heimatha- 
fen Graz-Thalerhof. Anfang April 1938 verlegt die |./ 
St.G.167 von Liibeck-Blankensee in die dem Reich ange- 
schlossene -Ostmarks. Gleichzeitig erfolgt die Umbenen- 
nung in |./St.G.168. 
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Auch der Anderthalbdecker He 114A gelangt 
nur in wenigen Exemplaren an die Seeflieger- 
Exportversion He 1148 bringt da- 
gegen dem Reich schwedische und ruméni- 
sche Devisen. Auf dem Bild drei He 114A der 
Kiistentliegerstatfel 1./506 in Dievenow. 





Rechts: Flugzeugmuster, die versuchsweise 
fiir die Luftwaffe gebaut wurden, gingen teil- 
weise in den Export. Nachdem die Ar95A 
gegeniiber der bereits eingefiihrten He 60 
keine bemerkenswerten Vorteile aufweisen 
konnte, wurden drei der neun gebauten 
Exemplare an Chile verkauft. 





Die unverwiistliche He 60 blieb 
rung der Ar 196 als Bord- und Kiistenautkla- 
rungsflugzeug bei den Marinefliegern. Vom 
Kran wird die 60+B31 der 1./306 im Septem- 
ber 1936 in ihr Element gesetzt. 
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Als Vorgéinger der Ju 87 lieferte Henschel den 
»Obergefreitens, so hieB die Hs 123 im Trup- 
penjargon, an die Sturzkamptgruppen. Auch 
der Flugzeugpark der |./St.G.165 in Kitzingen 
bestand 1937 aus dem bulligen, einsitzigen 
Anderthalbdecker. 


Das Jagdflugzeug He51 geniigte bereits 
Ende 1936 nicht mehr dem internationalen 
Standard. Es wurde deshalb liber die Legion 
Condor den Nationalspaniern zugeliefert. 
Eine beschrankte Anzahl von He 51 verblieb 
bei den Jagfliegerschulen im Reich. 


Bevor die Messerschmitt Bf 109 zur Serienrei- 
fe gelangte, ersetzte die Ar 68 bei vielen Ver- 
banden die ausgemusterte He 51. Auch die 
1./JG 334 in Wiesbaden-Erbenheim fliegt bis 
Sommer 1938 die Ar 68E-Version. Hier Flug- 
zeuge der 3. Staffel. 
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Rechts: Die beiden Oberleutnants Hannes 
Trautioft und Max Ibel verfolgen 1937 mit Ken- 
nerblick das Flugverhalten des neuen Jagd- 
flugzeuges Bf 109D aut dem Fliegerhorst Bad 
Aibling. 


Mitte: In Diisseldorf stationiert, erhalt die II./ 
JG 234 im Juni 1938 die ersten Bf 109D. Die 
Ausriistung der Stammverbiinde brachte bis- 
weilen Versorgungsengpasse fiir die drei in 
Spanien auf Seiten der Nationalen fliegenden 
Jagdstaffein der Legion Condor. 


Unten: Paradeaufstellung der Bf 109D in Ji- 
terbog-Damm, Zum Freundschaftsbesuch 
des jugoslawischen Ministerprasidenten wur- 
de diesem am 18. 1. 1938 bei der II./JG 132 
Richthofen der »Wunderjager- und damit die 
Einsatzbereitschatt der Luftwaffe vorgefiihrt. 








Die meisten Fernaufkla- 
rungsstaffein erhielten in 
Ermangelung eines geeig- 
neteren Flugzeugmusters 
als Erstausstattung die 
He 45, so auch die 3.(F)/ 
125 in Wiirzburg. Vor den 
Hangars auf dem Galgen- 
berg, im Marz 1937, die 
He 45 50+A13. 





Wahrend der kritischen 
ersten Oktobertage beim 
Einmarsch in das Sude- 
tenland lag die 1.(F)/24 
auf dem Feldflugplatz 
Weiden, dicht an der Lan- 
desgrenze. Bei der Ein- 
radlandung eines Fernauf- 
klarers Do 17F ist der 
Sankra vergebens zur 
Ungliicksstelle gebraust, 
es hat keine Verletzte 
gegeben. 


Vom Abstellplatz am Wald- 
rand rolit eine Besatzung 
der 1.(F)/24 (Stammhafen: 
Kassel-Rothwesten) ihre 
Do 17F zum Start auf die 
Graspiste des Weidener 
Feldflughafens. 
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Das Umriistungs- 
programm fiir 
Kamptverb’inde 
lduft seit 1937 aut 
vollen Touren. Eine 
GroBzahl der Ein- 
heiten erhiit die 
He 111 in verschie- 
denen Varianten. 
So fliegt die Il./ 
KG 355 in Giebel- 
stadt 1938 die 

He 111J mit DB- 
Motoren. 


Unverstiindlicher- 
weise wurden Fern- 
kampfflugzeuge, 
sogenannte »Ural- 
Bombers, im Friih- 
jahr 1937 vom RLM 
aus dem Entwick- 
lungsprogramm 
gestrichen. Man 
glaubte mit einer 
Flotte mittlerer 
Kampfflugzeuge 
einen rein takti- 
schen Bombenkrieg 
fiihren zu kénnen, 
Versuchsmuster 1 
der Domier Do 19. 


Was fiir die Ameri- 
kaner spater »Fort- 
ress« und »Libera- 
tors, hatte fiir die 
Luftwaffe die Ju 89 
werden kénnen. 
Es blieb jedoch 
beim Bau zweier 
Versuchsmuster. 
Hier ein Bild der 
Ju 89V-2 mit einre- 
tuschiertem Dreh- 
turm auf der Rumpf- 
oberseite. 
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Die seit Oktober 1936 
bestehende Achse Berlin- 
Rom leitete eine Periode 
stiindiger Informationsbe- 
suche zwischen Militairs 
beider Lander ein. Am 24. 
6. 1939 trifft der italieni- 
sche Luftmarschall Valle 
in Berlin-Staaken ein. 
Gen.Oberst Milch holt den 
Gast vom Flugzeug ab. 
Hinter Milch die Generdile 
Stumptf und Kesselring. 
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Bei der Aufklérungsstaffel A/88 hatte die 
He 45-Kette Gefechtsfeldaufkldrung durchzu- 
fiihren, daneben als leichte Bomber Stellun- 
gen des Gegners zu bekampfen. He 45B, 15 
@ 21, Mitte 1937 in Leon. Die Spanier nannten 
das Flugzeug »Pavo« = Truthahn. 


Die He 70 wurde von Anbeginn bei der A/88 
von ihrer eigentlichen Aufklarungstatigkeit 
‘entbunden und als schneller Bomber einge- 
setzt. Im Februar 1937 gelangen der He 70- 
Kette des Ltn. Runze mehrere erfolgreiche 
Angriffe gegen Krattwerke in den Auslaufern 
der Pyrenden. 
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‘Ab Januar 1937 gelangten die ersten modernen Kampfflugzeuge zur Ver- 
suchsbomberstaffel VB/88 und wurden in Sevilla montiert. Die VB/88 
unterstand Hptm. Rudolf v. Moreau. Vor der He 111B von links: Graf v. Ho- 
yos, der »alte Bengsch: (Ingenieur aus Rechlin), v. Moreau. 


In der VB/88 gab es neben vier He 111B auch vier Exemplare der Ju 86D. 
Frontalansicht eines dieser Flugzeuge. Das Fahrwerk wurde nicht wie bei 
anderen zweimotorigen Flugzeugen in die Motorengondeln, sondem in die 
Tragflaichen eingezogen. 


Vier »fliegende Bleistifte« Do 17E vervolistandigten den Flugzeugbestand 
der VB/88, wurden jedoch Mitte 1937 an die A/88 abgegeben. Die abgebil- 
dete 27 @ 17 fliegt bereits mit dem Kennzeichen der Aufklarungsstaftel. 








Von ihrem Liegeplatz Pollensa auf Mallorca 
setzte 1938 Hptm. Harlinghausen die He 59 
seiner AS/88 in nachtlichen Angritfen gegen 
usladehafen und Bahnlinien entlang der Mit- 
telmeerkiiste ein. Eine He 59B mit 2-cm-Kano- 
ne im Bug-Stand. 





Als erste Staffel erhielt die 2.J/88 unter Obit. 
Ginther Liitzow Jagdflugzeuge Bf 109B. Ab 
Marz 1937 hatte damit die Uberiegenheit der 
republikanischen »Rata« und »Chato« ein Ende. 
Die He 51 libernahm gleichzeitig vorwiegend 
die Rolle eines Schlachtflugzeuges. 











Mit der russischen SB-2, in Spanien unter dem Namen -Katiuska- 
bekannt, verfiigten die republikanischen Luftstreitkrafte Uber ein 
ausgezeichnetes Kampfflugzeug. Sie war den Ju 52 auf nationaler 
Seite weit liberlegen. 








Bei »PreuBens« war man mit deutlichen Hinweisen nie zimperlich. 
Wer in Alfaro den »Donnerbalkens nicht finden konnte, muBte wohl 
mit Blindheit geschlagen sein. 


Erst mit Lieferung der He 111 konnten die Kampfstaffein der Legion 
Condor mit denen der Gegenseite gleichziehen. Mit 1000 kg Bom- 
benlast und 375 km/h Héchstgeschwindigkeit lagen die Leistungen 
der He 111 liber denen der »Katiuskas. 











Fahrwerk-Funktionspriifung an ei- 
ner Bf109D in La Cenia. Gegen 
Ende der Feindseligkeiten gelang- 
ten auch noch einige Bf 109E nach 
Spanien. Mit einer Vmax von 550 km/ 
h ibertrat die Bf109E die D-Ver- 
sion um rund 100 km/h. 


Beutemaschinen sowjetischer 
Bauart auf dem Flugplatz Valls, 
nérdl, Tarragona. Vorn ein Jagd- 
flugzeug I-15 »Chatox, dahinter 
das Schlachtflugzeug R-Z »Nata- 
schae. Valls, Marz 1939. 
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Wartungsarbeiten an einem im Oktober 1938 angelieferten B-Modell der Ju 87 unter 
primitivsten Verhailtnissen. Insgesamt gelangten acht Stukas Ju 87 nach Spanien 
und waren zundchst der J/88, ab Ende 1938 der K/88 angegliedert. 





Rechts: Einer der Stuka-Piloten, die im Spanischen Biirgerkrieg in der Jolanthe- 
Kette die Taktik des Sturzangriffes mit Ju 87 erprobten. Ltn. Siegfried Trogemann 
vor seiner Ju 87B; auf der Fahrwerkverkleidung das traditionelle Zeichen, die »Jo- 
lanthes. 











Nach Auflésen der Nebelfelder fliegen am Morgen des 
1. September 1939 die Luftwatfenverbiinde die ihnen 
angewiesenen Ziele aut polnischem Gebiet an. Von Neu- 
dort b/Oppein starten Ju 87B der |./St.G.77. 


Uberdimensionierte Balkenkreuze auf den Tragflachen 
der beteiligten Flugzeuge sollen nervése Flakbatterien 
und Jager davon abhalten, eigene Maschinen als Feind- 
flugzeuge anzusprechen und zu beschieBen. He 111 der 
2./KG 27 im Anflug auf Warschau-Okecie. 





Neukuhren in OstpreuBen wurde Liegeplatz der |./KG 27, die von dort aus Verkehrswege und Eisenbahnziele angriff. Mit 
persinlichem Kennzeichen bemalt, die He 111P, 1G + EK der Besatzung Ltn. Scholz. 


Unten links: 
Als »Vater der Stukawaffe« bekannt, fiihrte Oberstitn. Ginter Schwartzkopff im Polenfeldzug das St.G.77. Schwartzkopff 
stiirzte am 14. 5. 1940 bei Sedan infolge Flakvolltreffer mit seinem Bordfunker tédlich ab. 


Unten rechts: 

Zur Verstirkung des Heultones beim Sturz wurden den Ju 87 an beiden Fahrwerkverkleidungen Larmgeriite (Sirenen) 
eingebaut. Erheblicher Fahrtverlust im Horizontalflug filhrte jedoch dazu, daB die Gerate bei einzeinen Verbianden bald 
wieder ausgebaut wurden. 





Die 2./ZG 1 ist am 8. 9. 
1939 von ihrem Liegeplatz 
Mihlen zu einem Geleit- 
schutzauttrag fiir ei 
Stuka-Gruppe nach Praga 
gestartet. Beim ZG 1 wird 
zu dieser Zeit noch die 

Bf 110B mit Jumo geflogen. 





Als gegen Mitte des Mo- 
nats September die poini- 
sche Jagdabwehr ausge- 
schaltet war, -kurbelte- 

der deutsche Bomber- 
Begleitschutz schon einmal 
untereinander. Eine Bf 109E 
hat seinen Vordermann 

in aussichtsreicher Position 
von unten im Revi. 


Schon mit der modifizierten 
Bf 110C ausgestattet, geht 
die 1.(Z)/LG 1 in den Polen- 
feldzug. Als Lehrgruppe 
werden dieser Einheit, in 
Barth/Ostsee, stets die 
neuesten Baumuster zuge- 
wiesen. 
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Rechte Seite oben: 
Zielwirkungsbild des Bahn- 
hots Tamow, nachdem 

‘am 5. 9. 1939 eine Kampf- 
gruppe die Aniage ange- 
griffen hatte. Aus bren- 
nenden Tankwagen steigt 
eine weithin sichtbare 
dunkle Rauchsdule gen 
Himmel. 


Rechte Seite unten: 

Am 5. September wurde 
auch ein Angriff auf das 
Bahnhofsgelande von 
Wreschen geflogen. Die 
Bombentrichter zeigen 
an, daB der Zielanflug 
quer zum Objekt erfoigte. 


Da die polnische Luftwaffe ihre noch flugfahi- 
gen Einsatzmaschinen Mitte September zum 
GroBteil nach Rumanien iiberflogen hatte, fie- 
len den vorgehenden Heeresverbainden fast 
ausschlieBlich unbeschddigte Schulfiugzeu- 
ge, wie diese Bartel BM 4h, in die Hande. 


Ein Propagandafoto mit der verwegenen Un- 
terschrift’ -Messerschmitt-Jager stiirzt sich 
auf ein poinisches Jagdflugzeug- ist relativ 
leicht zu demaskieren. Der Messerschmitt- 
Jager miiBte ein verstrebter Doppeldecker 
gewesen sein, und das arme Opfer, eine 
PWS-26 Schuimaschine, konnte nie als Jagd- 
flugzeug eingesetzt werden. 


Eine Anzahl solcher RWD-8-Sportflugzeuge 
tauchte nach dem Polenfeldzug bei den Flug- 
zeugfiihrerschulen der Luftwaffe auf. Die 
RWD-8 wurde sowohl bei den poinischen Flie- 
gerclubs als auch der Fliegertruppe geflo- 
gen. 
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Links: Obit. Wolfgang Falck als Staffelkapitiin der 2./ZG 76. Falck machte sich in den Jahren 1940/41 um den Aufbau der 
deutschen Nachtjagd verdient. 


Rechts: Von Gleiwitz aus flogen die Besatzungen der 3./ZG 76 Begleitschutz und Tiefangriffe im Operationsbereich der 
Luttflotte 4 (Gen. Lohr). Auf den Bf 110B prangt das kurzzeitig als Staffelzeichen gefiihrte Stadtwappen von Olmiitz. 


Einige Do 18D der Kiistenfliegerstaffe! 2./406 waren zu Beginn der Offensive in Polen von List/Sylt nach Nest am Jamunder 


See verlegt worden, um von dort aus Kiisteniiberwachungs- und Suchfliige iiber der Ostsee durchzufilhren. 





Kurz vor der Startfreigabe. 
Eine Do 17P wird zum 
Aufklérungsflug iiber Ost- 
polen eingesetzt. Sowje- 
tische Truppen werden ab 
dem 17. 9. 1939 in diesen 
Landesteil einriicken und 
ihn dem russischen Terri- 
torium einverleiben. 








Wahrend der Feindseligkeiten in Polen hatten 
Jagdgruppen der Luftflotten 2 und 3 den 
Schutz der Westgrenze gegen Einfliige von 
franzésischen und englischen Flugzeugen 
iibernommen. Die beiden Rumpt-MG 17 einer 
Bf 109E der I./JG 53. 


Den Winter 1939/40 iiber ist bei den Jagdstaf- 
fein entlang der Nordseekiiste taglich Ein- 
satzbereitschaft herzustellen. Flugzeuge, 
Start- und Rollbahnen miissen dazu allmor- 
gendlich, wie auf Westerland, von Neu- 
schnee geraumt werden. 





Stndige Inspektionsfliige zu den Liegeplat- 
zen der einzeinen Gruppen vermitteln den 
Stdben der Luftflotten ein Bild Uber Platzbe- 
schaffenheit und Iststirke ihrer Verbande. 
Eine Fi 156, GM + Al, eines der ersten Ver- 
suchsmuster des »Storchs«, in Nordholz. 
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He 60, K6 + PH, ein Flugzeug der Kiistenflie- 
gerstaffel 1./406 auf einem Uberwachungs- 
flug entlang der ostfriesischen Inselkette. Bei 
solchen Fliigen hatten die Besatzungen be- 
sonders auf eventuelle Seenotfalle zu ach- 
ten. 


77 












~~ a 


Oben rechts: Urspriinglich reines Bordflugzeug auf groBen schwimmenden Einheiten der Kriegsmarine, wird die Ar 196A seit Beginn des Jahres 1940 
auch an Kiistenfliegergruppen ausgeliefert. Sie soll dort die behdbigen He 60-Doppeldecker ersetzen, 


Oben links: Mit He 111 fliegt die 2.(F)/122 seit Herbst 1939 Aufkldrung Uber Nordfrankreich. In Miinster-Handorf die F6 + CK der Besatzung Ltn. 
Rudolf Hey. Von links: Fw. Lange-Glascher (Fizgf.), Fw. KieB (BM), Uffz. Giesa (BF). Der Beobachter, Ltn. Hey, fehit auf dem Bild; einer muBte ja 
schlieBlich photographieren. 


Grenzliberwachung im Raum Bergzabem-Pirmasens durch Bf 109E-3 der 4./JG 53. Die wei6e 5 fliegt Uffz. Stefan Litjens. Die I./JG 53 lag im Winter 
1939/40 in Mannheim-Sandhofen. 


Einer der Flugpliitze, von denen aus die Trans- 
portgruppen ihre Beladungen nach Danemark 
und Norwegen lberflogen, war Uetersen. Am 7. 
und 8. April 1940 fallen Ju 52 aus dem gesamten 
Reichsgebiet auf dem Flugfeld in Schleswig-Hol- 
stein ein. 





Am Morgen des 9. April wird Infanterie an Bord 
der Wellblech-Transporter genommen — Zielflug- 
haten: Aalborg. Ein GroBteil der zusammengezo- 
genen Ju52-Flugzeuge stammte aus Abgaben 
von C- und Blindflugschulen. 


Unten rechts: Die Blohm & Voss Ha 139V-1 konn- 
te fiir eventuelle Sonderfliige eingesetzt werden. 
Sie lag auf dem Katapult des M.S. -Friesenland« 
in Bremen aut Abrut bereit. 


Unten links: Besatzungen von See- und Trans- 
portflugzeugen trugen wihrend der Norweger 
Kampagne noch die unbequeme, sperrige Ka- 
pok-Schwimmweste. Personal von Jagd-, Zerst6- 
rer- und Kampfflugzeugen hatte sich in diesen 
»Zwangsjacken« in den engen Kabinen kaum riih- 
ren kénnen; ihnen wurden die aufblasbaren Gum- 
mi-Schwimmwesten zugestanden. 











Zum Ausfliegen Verwundeter in Lazarette im Reichsgebiet standen in Uetersen Sanitatsflugzeuge Ju 52 bereit. Mit weiBem Anstrich und rotem Kreuz 
wurde der Verwendungszweck der Maschinen Freund und Feind eindeutig signalisiert. 











‘a . a 
Links: An dem Unternehmen Weseriibung nahm das KG 26 mit seinen Gruppen teil. Liibeck-Blankensee, Marx und Jever waren zeitweilige 
Liegeplatze der Einheit. Eine He 111H der 9./KG 26 auf der Kompensierscheibe in Jever. 





Oben rechts: Das Gesicht der Ju 88A, ein Flugzeug, das beim KG 30 erstmals wahrend Weseriibung seine Qualitaten unter Beweis stelite. Die 
Maschine konnte als Horizontal- und Sturzbomber geflogen werden und war fiir eine Bombenilast bis zu 2500 kg ausgelegt. 








Oben: Gegen Schiffe bei Narvik fliegen am 5. 5. 1940 
He 111 der KGr.100 iiber tief eingeschnittene Fjorde 
das Zielgebiet an. Seit dem 2. Mai hatte die gesamte 
Gruppe von Aalborg nach Trondheim-Vaernes, naher 
an den Kampfraum heran, verlegt. 





Mit der Do 24V-1, TJ + HR, wurden am 22. 4. zwei 
Tonnen Sprengstoff zur Zerstérung kriegswichtiger 
Anlagen nach Narvik gebracht. Das Flugboot wurde 
von Adolf Miodoch (1.Fizgf.) und Emst Jurd 
(2.Fizgf.) bei Schlechtwetter in den Beis-Fjord hin- 
eingelandet. 





Die norwegischen Luftstreitkrafte waren bei der 
Ausriistung mit Flugzeugen auf auslandische 
Lieferungen angewiesen, eine eigenstdndige 
Flugzeugindustrie fehite. Eine Fokker C VD aus 
dem Uberalterten Flugzeugpark einer Aufkia- 
rungsstaffel. 


Aus Italien wurden Caproni 310 Kampf- und 
Reiseflugzeuge importiert. Diese zivile Ca 310 
fiel bei der Einnahme des Flugplatzes Stavan- 
ger, betankt und zum Abflug nach England 
bereit, den deutschen Truppen in die Hande. 








Von Dievenow aus befliegen Schwimmerflugzeu- 
ge der Kiistenfliegerstaffel 3./506 den Ostsee- 
raum bis zur schwedischen Landesgrenze. Eine 
He 59B-2 am Haken des Kranes in Dievenow/ 
Pommem. 


Das katapultiertahige Flugboot Do 18D findet fiir 
Femaufklérung Uber See Verwendung. Maschi- 
nen dieses Baumusters sind im Friihjahr 1940 zur 
Uberwachung von Schiffsbewegungen in der 
Nordsee von List/Sylt aus im Einsatz. 


Nach Beendigung des Westfeldzuges werden die 
Do 17 der 3.(F)/22 zur Geleitzugaufklaérung nach 
Vaernes und Stavanger-Sola veriegt. Besatzung 
Fw. Miller, Obit. Auswéger, Uffz. Volimuth (nicht 
aut dem Bild) wahrend eines Aufklérungsfluges 
mit Do 17Z, 4N + AL. 
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Der Uberraschungsef- 
fekt des Lastenseglers 
als Kriegsgerit erwies 
sich am ersten Tag 

des Westfeldzuges. 

Der mit mehreren DFS 
230A innerhalb des 
belgischen Forts Eben- 
Emael abgesetzten 
Sturmgruppe Granit 
gelang es am 10. Mai 
1940, die Fortbesatzung 
innerhalb weniger 
Stunden niederzukimp- 
fen. 


Links: Luftbild des 
Sperrforts Eben-Emael, 
unmittelbar am Albert- 
Kanal gelegen. Die 
neun Gleiter setzten 
lautlos zwischen den 
Panzerkuppeln der 
Anlage auf. Mit einem 
Uberfall aus der Luft 
hatten die Belgier nicht 
gerechnet. 


Rechts: Der Fiihrer der 
Sturmgruppe Granit, 
Obit. Rudolf Witzig, 
landete, nachdem kurz 
nach dem Start in Kéin- 
Ostheim das Seil seines 
Schleppzuges gerissen 
war, etwa drei Stunden 
nach seinen Kameraden 
mit einem Ersatzflug- 
zeug auf dem Plateau 
des Forts. 
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Ohne die »schwarzen Manner« des Wartungspersonals 
ware die Luftwaffe wohl zu FuB gegangen. Ogefr. Bern- 
hard, »Waffenmixer« bei der |/JG 77, iberpriift die Me- 
chanik eines Flachen-MG 17. 








Vom Aufklarungsflug mit schweren BeschuBschaden 
zuriick, geht eine Do 17P nach der Landung in Flammen 
auf. Die Besatzung konnte aus dem bereits »kokeinden« 
Flugzeug rechtzeitig herauskommen. 


Zwei 50-kg-Bomben unter der rechten Flache einer 
Hs 123. Die II.(S)/LG 2, die bereits in Polen ihre Feuer- 
taufe bestanden hatte, blieb auch wahrend des West- 
feldzuges die einzige reine Schlachtfliegergruppe der 
Luftwaffe. 
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Oben: Startvorbereitungen zur Erkundung der 
Frontlage; eine Hs 126B, T1 + KH, der 1.(H)/10 
»Tannenberg:, am 16. 6. 1940 in Choiselle/ 
Frankr. Nur standige Luftiiberwachung der 
vorprellenden Panzerspitzen konnte den Sta- 
ben der Heeresgruppen ein klares Bild des 
Frontverlaufes vermittein. 


Unter dem Gewirr einer zusammengestiirzten 
Halle in Briissel-Evere wurde bei der Einnah- 
me des Flugplatzes ein alter belgischer LA- 
CAB GR-8-Bomber gefunden. Die Staffein der 
belgischen Aéronautique Militaire waren 
liberwiegend mit Flugzeugen englischer Bau- 
art ausgestattet. 


Unbeschidigte Renard R 31 Aufklarungsflug- 
zeuge im Hangar von Nivelles stammten aus 
belgischer Produktion und entsprachen dem 
technischen Stand anderer kriegfiihrender 
Nationen. 
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Auf den Kontinent ent- 
sandte Jagdstaffein der 
RAF hatten gegen die 
Schwarme von Messer- 
schmitt-Jagern kaum eine 
Chance. Trotz ihrer acht 
Flachen-MG hat diese 
»Hurricane Ix des Expedi- 
tionary Corps im Luftkampt 
den kiirzeren gezogen, 

ihr Pilot muBte nahe Sedan 
notlanden. 


Zwei Bombenreihen laufen iiber das Rollfeld des Flugplat- 
zes Reims. Nach dem in Polen praktizierten Muster galt es 
auch im Westen, vordringlich die Liege- und Absprungplat- 
ze der gegnerischen Luftstreitmacht auszuschalten. 


Mit der MS-406 stand der 
franzésischen Armée de 
Air ein ausgezeichnetes 
Jagdflugzeug zur Vertii- 
gung. Aus polnischen 
Piloten waren Anfang 1940 
zwei Jagdstaffein zusam- 
mengestellt und in die 
franzésischen Groupes 
eingegliedert worden (s. 
Nationalitatszeichen). 
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Als leichtes Jagdflugzeug konnte die franzbsi- 
sche Caudron C714 keine Rolle in der Luttvertei- 
digung spielen. Eine C714 nach Einnahme des 
Flugplatzes Evreux, 22. 6. 1940. 
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Ablésemuster fiir die MS 406 sollte bei der 
franzésischen Luftwatfe der Jager Arsenal 
VG 33 werden. Es kamen jedoch bis Mai 1940 
nur noch wenige Exemplare des Baumusters 
aus der Fertigung. Sie gelangten nicht mehr 
zu den Verbiinden. 


Die Rolle des zweimotorigen Zerstirers Bt 
110 hatte bei der Armee de I’Air die Potez 630 
Ubemommen. Mit einer schweren Starrbe- 
waffnung im Rumpf gelangte das Flugzeug 
auch als Nachtjdiger zum Einsatz. 


Als Sturzkamptflugzeug sollte die Loire-Nieu- 
port LN 401 bei der franzésischen Marineflie- 
gertruppe eingefiihrt werden, erfiillte aber 
nicht die in sie gesetzten Hoffnungen. Eine 
nach JagerbeschuB bei Brest notgelandete 
LN 401 der Aéronavale. 
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In den Schubladen der deutschen Militars lag unter 
dem Decknamen Tannenbaum ein Operationsplan 
fiir einen Zangenangriff ber Schweizer Gebiet. 
Bf110C der |./ZG52 fihrten stindig Uberwa- 
chungsfliige entlang der Schweizer Grenze durch. 


Die Eidgenossen hielten ihrerseits mit Patrouillen 
ihrer Filegerkompanien ihren Luftraum frei. Es kam 
bei Grenzilberfliigen deutscher Maschinen mehr- 
fach zu Luftkampfen mit den D 3800 (MS 406) der 
Schweizerischen Flugwaffe und dabei zu Verlusten 
auf beiden Seiten. 
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Oben: Mit Do215B-4 untemahm die 4.(F)/ 
Aufkl.Gr.Ob.d.L. von Merville aus verstirkt 
Aufklérungsfllige nach England. Fir das be- 
vorstehende Unternehmen Adier galt es, die 
Zielkartei zu vervolistandigen. in einer Rumpf- 
beule das Reihenbildgerat 30x30. 


Unter Kommandofiihrer Theodor Rowehi war 
bereits vor Kriegsbeginn bei der Versuchs- 
stelle fiir Héhenfliige Uber méglichen kiintti- 
gen Feindstaaten mit Zivilflugzeugen ein Luft- 
bildatias erflogen worden. Seit 1939 komman- 
dierte Rowehi die Aufki.Gr.Ob.d.L. 


Fir die gegnerische Abwehr unerreichbar 
wurden Héhenaufkldrer Ju 86R mit Lichtbild- 
auftrigen bis iiber den Norden Schottlands 
geschickt. An die Flughdhe von 13000 Meter 
reichten die Dienstgipfelhéhen englischer Ja- 
ger nicht heran. 
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Oben: Am 13. August 1940, dem Tag, an dem 
die Luftwaffenoffensive gegen England voll 
anlief, griffen Besatzungen der I./KG76 den 
Flugplatz Redhill an. Obit. Rudolf Hallensle- 
ben, Staffelkapitiin der 2./KG 76, vor seiner 
Do 172-2. 


Gen.Feldm. Kesselring laBt sich vom Kdr. der 
I/KG 53, Maj. Erich Kaufmann (rechts), und 
dem Geschwaderkommodore des KG53, 
Oberst Stahl (Mitte), liber die Englandfliige im 
September 1940 berichten. 


Eine He 111P der 1./KG 55 lidt am 25. Sept. 
1940 ihre acht 250-kg-Bomben iiber dem 
Flugzeugwerk Filton ab. Im September be- 
gann man bei der Luftwaffe vermehrt, in 
Nachteinsatzen die vorgegebenen Zielgebie- 
te anzufliegen. 





Unten: Gallands Bf 109E-4 wahrend seiner Zeit 
als Kommodore des JG 26 in Audembert. Das 
Seitenruder weist 60 AbschuBmarkierungen auf. 








In Sandsack-Boxen und unter Tarnnetzen abge- 
stelite He 111 der I./KG 53 in Vendeville, Septem- 
ber 1940. Solche TarnmaBnahmen werden erfor- 
derlich, seitdem britische leichte Kampfflugzeu- 
ge wiederholt Flugplatzanlagen in Nordfrankreich 
iiberraschend angegriffen hatten. 












Verstarkte Bewaffnung der Do 17Z-2 in Form von 
seitlichen Fensterlafetten. Bei diesem Flugzeug 
der 9./KG 76 sind alle hellen Teile einschlieBlich 
der Rumpfunterseite mit einer schwarzen Nacht- 
sichtschutzfarbe lberstrichen. 
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Beladung von Kamptflugzeugen Ju 88A-1 der |./ 
LG 1 mit SC-1000-Bomben. Der Nachtsichtschutz 
schlieBt hier auch die Nationalitatszeichen mit 
ein. Chateaudun, Oktober 1940. 
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Wenig in Erscheinung traten 
die Cant Z 1007 der Italiener. 
Die Aufklérung Uber England 
wire den dreimotorigen, 
schwerfailligen Maschinen 
sicherlich nicht allzugut be- 
kommen. Solche »Scheunen- 
tore« konnten die »Spitfires 
und »Hurricane« kaum verfeh- 
len. 





So sah der Zeichner Liska 1940 einen gemeinsamen Angrift 
von Flugzeugen des italienischen C.A.I. und Ju 88 der Luftwaf- 
fe. Situationen dieser Art hat es wohl nie gegeben — zumindest 
diirften die Verbande gleichen Kurs geflogen sein. 





Im Seenotdienst waren auch 
im Herbst 1940 noch unbe- 
waffnete, klar mit dem roten 
Kreuz gekennzeichnete He 59 
im Einsatz, obwohl zu dieser 
Zeit englische Jager schon 
wiederholt diese eindeutig 
markierten Rettungsflugzeuge 
angegriffen hatten. 
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Einige intakt vorgefundene franzésische Flug- 
boote Breguet 521 »Bizerte« brachten den See- 
notstaffeln eine willkommene Verstarkung. Bei 
der Seenotzentrale Brest-Poulmic standen vier 
dieser GroBflugboote im Einsatz. 


Als schnelles, seetiichtiges und geriumiges 
Seenotflugzeug bewahrte sich die Do 24T, die bei 
Dornier fiir einen Lizenzbau in den Niederlanden 
entwickelt worden war. Mit drei Drehtiirmen er- 
wies sich das Flugboot fiir angreifende Jager als 
ein schwer verdaulicher Brocken. 





Bei der 2.(F)/Aufki.Gr.Ob.d.L. tauchte im Mai 
1940 ein seltsamer Vogel auf, die Blohm & Voss 
Ha 142 V2/U, Umbau eines Langstrecken: 
flugzeuges. Die Maschine sollte Aufklarun 
England fliegen, wurde aber nur fiir Seelberwa- 
chungs-, Such- und Transportfliige verwendet. 
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Bescheiden lief die Fernnachtjagd mit der Verwendung von 
Do 17Z-Flugzeugen an. Zusatzlich zur Bombenbeladung 
erhielten diese Maschinen ein starres 20-mm-MG FF im 
Glasbug als Offensivwafte. So modifiziert, wird eine Do 17Z- 
2 in Gilze-Rijen mit einem nachtschwarzen Anstrich verse- 
hen; August 1940. 





Ein »aufgepropfter« 
Waffenbug der Ju 88C 
machte aus dem 
Kampfflugzeug Do 17Z- 
2 die Do 17Z-7 »Kauz Ix. 
Bei der |./NJG 2 wurden 
diese mit vier Starrwat- 
fen ausgestatteten 
Fernnachtjager liber 
England eingesetzt. 


Nachdem der Reich- 
weitenbegleitjager 

Bf 110 ntauglich 
ausgemustert werden 
muBte, lief die Verwen- 
dung des Baumusters 
auf einen Einsatz als 
Nachtjager hina 
+Fliegerdenkmal- einer 
Bt 110D, G9 + CD, der 
I./NJG 1 am 31. 3. 
1941 in Schaffen-Diest/ 
Belg. 
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Oben: Mit Ju 88 in 
Plovdiv/Bulgarien sta- 
tioniert, gehérte die 
1./LG 1 von Anbeginn 
des Balkanfeldzuges 
zu den Kamptverban- 
den, die mit 
Luftangritfen dem Heer 
den Weg ebneten. Eine 
Ju 88A-5 kehrt am 5. 

4. 1941 von einem 
Angriff auf die Metaxas- 
Linie zuriick. 


Beim Rollen zum Start 
ofabriziert« der Flug- 
zeugfiihrer dieser 
beladenen Ju 87B-2 
einen klassischen 
Fahrwerksbruch. Gelbe 
Motorhauben und 
Ruderflachen kenn- 
zeichneten die aut 
dem Balkan eingesetz- 
ten Flugzeuge. Stab Il./ 
St.G.77, Agram, 16. 4. 
1941, 


Einem Tiefangrift der 
IL/ZG 26 fiel diese 
»Blenheim | einer jugo- 
slawischen Bomber- 
staffel in Nis zum 
Opfer. Die etwa 100 
»Hurricane« und Bf 109E 
der jugosiawischen 
Luftwaffe wurden 
bereits in den ersten 
Kriegstagen auf ihren 
Liegeplatzen und im 
Luftkampf aufgerieben. 








Mit seiner Bf 109E-4 ist der Kommandeur 
der I./JG 27, Hptm. Wolfgang Lippert, in 
Larissa/Griechenland gelandet. Zwischen 
Baume gespannte Tarnnetze entziehen 
die abgesteliten Flugzeuge den Kameras 
englischer Aufklarer. 


Am 22. 4. 1941 knickt bei einer Schiebe- 
landung in Almiros dieser Bf 109E-3 der 
5./JG 77 das Fahrwerk weg. Die gesamte 
IL/ JG 77 hatte am 29. 3. von Brest-Siid in 
den siidosteuropaischen Raum verlegt. 


Das Gros der griechischen Jagdstaffein 
war zur Zeit des Balkanfeldzuges mit den 
Véllig Uberalterten PZL-24G (aus polni- 
scher Lieferung) ausgeriistet. Der Luft- 
waffe hielt die Kénigl. Griechische Luft- 
streitmacht nur wenige Tage stand. 
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Mit dem friiheren Verkehrsflugzeug Junkers G 38 
»Hindenburg« wurden im Mai 1941 Transportfliige 
nach Athen-Tatoi durchgefiihrt. Das GroBraum- 
flugzeug brachte vor der Operation Merkur vor- 
wiegend Gebirgsjager zu den Einsatzhéfen in 
Griechenland. 


Auf einem hélzernen Bombenschlitten schleppt 
eine Zugmaschine zwei 1000-kg-Bomben zu den 
Abstellplitzen in Eleusis. Unmittelbar nach der 
vollstindigen Besetzung des griechischen Fest- 
landes (30. 4. 1941) begannen die Vorbereitungen 
zur Einnahme der Insel Kreta. 











Ein Transportflugzeug Ju 90B der Transportstaf- 
fel Rother in Eleusis kurz vor einem Versorgungs- 
flug. Diese Sondereinheit hatte im Mai 1941 die 
Aufgabe, den Nachschub fiir das den antibriti- 
schen Aufstand im Irak unterstiitzende Sonder- 
kommando Junck sicherzustellen. 


Mit irakischen Hoheitsabzeichen iiberfliegen die 
Besatzungen der 4./ZG 76 ihre Bf 110D-3 nach 
Mossul (im Norden der Landes). Das Sonderko. 
Junck kehrte nach dem Zusammenbruch der 
Rebellion Anfang Juni wieder nach Griechenland 
zuriick. 
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Rechts: Der italienische Flugplatz Catania auf Sizilien wurde 
einer der zentralen Stiitzpunkte fiir die Verbinde des X. Flie- 
gerkorps, die seit Januar 1941 in den Luftkrieg im Mittelmeer 
eingritfen. 


Mitte: Bereits auf afrikanischem Boden stationiert, erflogen 
Bf110E der Nahaufklarungsstaffel 2.(H)/14 Zielunterlagen fiir 
die seit April 1941 angelaufene Gegenoffensive General Rom- 
mels. 


Unten: Stukabomben detonieren in den Hafenanlagen der ein- 
geschlossenen und erbittert verteidigten Stadt Tobruk. Sechs 
Monate lang, von Juli bis Dezember 1941, wurde die Festung 
belagert, konnte aber von den Truppen der Achsenmiichte 
nicht eingenommen werden. 





Das »Afrika-Geschwader,, wie das JG 27 spiter 
allgemein genannt wurde, trifft im neuen Kampf- 
raum ein. Bf 109E-4/N des Adjutanten |./JG 27, 
Obit. Franzisket, beim Verlegeflug von Catania 
nach Castel Benito, April 1941. Unter dem Rumpt 
ein 300-I-Zusatztank. 


Ain el Gazala, Wiistenflugplatz, beheimatet 
im Mai 1941 die 3./JG 27. Staffelkptn. Obit. 
Homuth mit dem Staffelhund; an der Kabine Fw. 
Josef Kraus, einer der Stammpiloten der Staffel. 








Die 8.(H)/32 klarte mit Hs 126 fiir die 8. und 
11. Armee im Norden der Ostfront, Raum Libau- 
Schaulen-Diinaburg, auf. Bei den strahlenférmig 
aufgemalten Linien (Prenzlauer Striche) handelt 
es sich um Visierlinien fiir den Beobachter. 


Hart wurde die russische Luftwaffe am Boden 
getroffen. Bei dem kopflosen Riickzug blieben 
auch viele unbeschidigte Flugzeuge auf den 
Flugplatzen zuriick. Eine »Rata: |-16/Typ 17 mit 
20-mm-Sh VAK-Kanonen in den Tragfldchen. 
Luzk, Juli 1941. 














Ende Juni 1941 hatte Ofw. Sepp Wurmheller von 
der 5./JG53 achtzehn Abschiisse auf seinem 
Konto. Wurmheller wurde beim JG 2 im Westen 
zu einem der erfolgreichsten Flugzeugfiihrer. Er 
fiel als Major am 22. 6. 1944 an der Invasions- 
front. ’ 
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Zu den mit Deutschland verbiindeten Fliegerver- 
biinden zihiten die Jagdstaffeln der Slowakei. 
Mit veralteten Avia B534-Doppeldeckern stan- 
den sie zur Absicherung der Etappengebiete zur 
Vertiigung. 1942 erfolgte teilweise Umriistung auf 
Bf 109. 


Die einsatzfreudigen ungarischen Jagdflieger 
gingen im Juni 1941 mit Bf 109E und Fiat CR 42 in 
den russischen Konflikt. Der abgebildete Regian- 
ne Re 2000-Jager wurde ab Sommer 1943 an die 
Staffein geliefert. 


Ein kleiner lettischer Fliegerverband Ubernahm 
mit den behabigen Hochdeckem Anbo IV Kurier- 
und Ersatzteilfliige fiir die im Norden der Ostfront 
operierenden Luftwaffengeschwader. 
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Oben: Russischer Bomber ANT-7 auf einem Flugplatz bei Orscha. Solche 
veralteten Maschinen aus den 30er Jahren wurden von den Sowjets nur noch 
zur Pilotenschulung verwendet. 


Mitte: Eine Kette Bf 110E der 1./SKG 210 beim Verlegeflug nach Rogozniczka. 
Die Besatzungen dieser Gruppe griffen vomehmlich Flugplatze und Briicken 
im Tiefflug mit Bordwatfen an. 


Links: Im August 1941 iibernimmt Maj. Arved Criger (links) in Seschtschins- 
kaja das SKG 210 von Maj. Walter Storp. Bis ihm im September 1942 die 
Fihrung des KG 6 aufgetragen wird, ist Storp im Fihrungsstab der Luftwaffe 
tatig. 
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Unten: Neben der I-16 »Rata« gehérte die |-153 als Jagdflugzeug zur Standardausriistung der russischen Jagdstaffeln. Nicht sehr schnell, dafiir 
ungemein wendig, konnte sich ein versierter Pilot mit einer gerissenen Gegenkurve leicht aus der Visierlinie eines Verfolgers herausmogein. 











Versorgung des Kessels von Cholm, im Februar 
1942. Im eingeschlossenen Gebiet gab es keinen 
Platz, auf dem gelandet werden konnte. Das 
Transportgut muBte deswegen abgeworfen oder 
von Lastenseglem in den Kessel eingeflogen 
werden. Go 242, Februar 1942, beim Beladen in 
Pleskau-Siid. 


Rollende Benzintanks, Stahlizylinder von 1,60 m 
Durchmesser und mit breiten Rollbiindem ver- 
starkt, konnten zum Betanken unmittelbar an die 
Flugzeuge herangerolit werden. Auch He 111 
wurden fiir Versorgungsfliige in den Kessel von 
Demjansk herangezogen. Pleskau, Februar 
1942. 


Tauwetter im Marz 1942 erschwerte die Abwick- 
lung des Flugbetriebes. Taglich muBten die Be- 
satzungen der Transportgruppen die Route nach 
Demjanks mehrfach zuriicklegen, um die Versor- 
gung des eingeschlossenen Il. Armeekorps zu 
sichem. 
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Oben: Vom Flugplatz Dno, siidwestlich des limensees, 
unternahm die 3.(F)/22 mit Ju 88 und Bf 110 Aufklarungsfli- 
ge liber dem Nordabschnitt der Ostfront. Im Wintertaman- 
strich die Bf110C des Staffelkapitiins, Obit. Hermann 
Fischer. 


Mitte: Heinkel He 111H der 1./KG 53 trugen durch ihre tagli- 
chen Bombenwiirfe auf Bereitstellungen, Panzeransamm- 
lungen und Nachschubwege des Gegners zur Stabilisierung 
der Front im Nordabschnitt bei. 


Rechts: im Rumpfstei8 der He 111H-6 war zur Verstarkung 
der Abwehrkraft nach hinten ein starres MG 17 eingebaut. 
Auslésung der Schreckwaffe erfolgte durch den Flugzeug- 
fiihrer, der liber ein Riickblickvisier seinen Verfolger im 
‘Auge hatte. 
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Der verschneite Platz von Luga mit einer Ju 88D 
der 3.(F)/Aufkl. Gr.Ob.d.L. Die Staffel war dem 
Oberbefehishaber der Luftwaffe unmittelbar un- 
terstelit und im Februar 1942 nach Auffrischung 
in Orly an die Ostfront verlegt worden. 


Verwundete wurden wahrend der Krisenmonate 
Anfang 1942 bisweilen mit Flugzeugen der Luft- 
hansa ins Reichsgebiet zurlickgebracht. Ju 902- 
2, D-AEDS, im Februar 1942, beim Abholen von 
Schwerverwundeten in Siwerskaja. 


Das Sanitiitsflugzeug Fi 156D konnte eine Bahre 
und eine Begleitperson im schmalen Rumpf auf- 
nehmen. Die D-ELXV der Sanititsflugbereit- 
schaft 17, Ende Februar 1942; beim Triebwerks- 
wechsel in Nikolajew. 
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Oben: Der Zerstérer Bf 110 in seiner Version Bf 110F-1 
als Bombentrager. Mit zwei Splitterbomben SD 250 am 
Rumpf-ETC hebt eine Maschine der II./ZG 1 im Juni 1942 
von der Startbahn in Charkow ab. 


Mitte: Stark gepanzerte Flugzeuge Hs 1298 verstiirken 
seit Mai 1942 die Schlachtverbéinde an der Ostfront. 
Nach einer Bruchlandung wird ein Flugzeug der Il./SG 1 
mittels eines Dreibocks wieder auf die Beine gestellt. 


Unten: Im GroBen Vaterliindischen Krieg, wie er auf rus- 
sischer Seite genannt wird, tauchen Ende des Jahres 
1941 Jagdflugzeuge des Musters MIG-3 auf. Etwa 2000 
Exemplare dieses Baumusters wurden von 1941 bis 
1943 fiir die VVS produziert. 
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Vermehrt finden im Jahr 1942 GroBraumsegler fiir 
Transporte zur Ostfront Verwendung. Drei 
Go 242A iiberfliegen im Schlepp den Dnjepr bei 
Witebsk. Wegen seiner Tarnbemalung ist das 
links unten fliegende Flugzeug kaum zu erken- 
nen. 


Jedem Flieger im Osten wohibekannt! Eine der 
typischen verbretterten Flugleitungen auf Flug- 
plitzen in RuBland. Vor der »Schaltzentrales am 
Platzrand von Schatalowka-Ost ein Panje-Ge- 
spann fiir besonders eilige Fille. 


Mit 107 Luftsiegen in der Spitzengruppe der 
Jagdflieger, fiihrte Maj. Gordon Gollob im Som- 
mer 1942 das JG77 im Sildabschnitt der Ost- 
front. Die Aufnahme entstand Mitte 1942 auf dem 
Flugplatz Oktoberfeld/Krim. 


149 





d's 


Die schwerste Bombe, die bei der Luftwaffe Verwendung fand, war die GroBladungsbombe SB 2500 »Max«. 1700 kg des Gewichtes entfielen auf die 
Sprengladung. Die Max auf einem Spezialwagen beim KG 1 in Dno, Frihjahr 1942. 


Zur Ablésung des Nahaufklarers Hs 126 gelangte ab Marz 1942 die Fw 189A in grdBeren Zahlen an die (H)-Verbande der Ostfront. Hier die T1 + EH 
der 1.(H)/10 »Tannenberg« im April 1942. 


Mehrere schwere Abstiirze liberlebte Ltn. Emst Ortegel mit seiner Besatzung bei der 4.(H)/10. Im Mai 1942 teilte die Staffel mit mehreren anderen 
Verbiinden den Flugplatz Charkow-Nord. 





Unten rechts: Zu den Einheiten im hohen Norden zahiten einige Kiistenfliegerstaffein mit Schwimmerflugzeugen He 115 als Torpedotrager. Ein 
Ubungstorpedo wird in den Rumpf einer He 115B-1 geheiBt. 


Unten links: Am 4. Juli 1942 griffen He 115 der Kiistenfliegerstaffel 1./406 von Tromsé aus das Geleit PQ 17 bei den Bareninsein an. Der Staffelmaler 
vervolistindigt die Erfolgsbilanz auf dem Ruder eines der Flugzeuge. 





Bis Ende Mai 1941 war das KG 3 an den England- 
fligen der Luftflotte 2 beteiligt, stand danach 
vom ersten Tag an bei den Operationen an der 
Ostfront im Einsatz. Nach dem Start in Schata- 
lowka fliegt eine Ju 88A-4 der II./KG 3 am 23. 10. 
1941 Ziele bei Orel an. 


Zur Bek&mpfung von Lokomotiven, Flakstellun- 
gen und zur StraBenjagd werden den einzeinen 
KG’s Ju 88C-Zerstérer zugeteilt. Eine erfolgrei- 
che Besatzung der 6./KG 3, die solche Einsatze 
flog. Von links Fw. M. Ringer (BF), Ltn. O. Hans- 
berg (Fizgt.), Fw. G. Kimscher (Beob.); Mai 1942, 
Orscha-Siid. 


Die gelben Propellerhauben weisen die im Mai 
1942 in Bagerowo/Krim an den Start rollende 
Maschine als eine der Ill./KG 51 aus. Das »Edel- 
weiB«-Geschwader lag das Jahr iiber tiberwie- 
gend auf Flugplétzen im Schwarzmeergebiet und 
flog mit der Ju 88A-4, 
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ein schwer gepanzertes 
russisches Schlacht- 
flugzeug -, dem durch 
Beschu6 leichter Flak- 
waffen kaum etwas 
anzuhaben war. 
Schwarme von IL-2 
setzten dem StraBen- 
verkehr, deutschen 
Flugplaitzen und Artil- 
leriestellungen biswei- 
Jen hart zu, 


Links: Den einzelnen 
Heeresgruppen und 
Armeen unterstellt, 
kommt es zu Beginn 
des RuBlandfeldzuges 
zur Aufstellung von 
Kurierstaffein. Der 
Kommandierende 
General der Heeres- 
gruppe A bedankt sich 
1942 beim Staffelkptn. 
der Kurierstaffel A, 
Obit. Hermann Becker. 


im Sommer bleiben 
die Trommein zum 
Trocknen der von den 
Besatzungen nach 
Hause gebrachten 
Filme im Freien autge- 
stellt. Personal der 
Bildstelle der 3.(F)/22 
haspelt im Juli 1942 
in Dno einen Reihen- 
bildfilm auf das Dreh- 
gestell. 








Die Versorgung der Festung Stalingrad lauft an. 
Im Dezember 1942 waren an Schénwettertagen 
noch Verbandsfliige in den EinschlieBungsring an 
der Wolga méglich. 


Eine Ju 52 der KGr.zbV 700 wird Ende Dezember 
1942 in Tazinskaja aus dem liber Nacht gefalle- 
nen Neuschnee herausgeschaufelt. Tagespen- 
‘sum fiir die Besatzung: 2 Versorgungsfliige zum 
Flugplatz Pitomnik im Stalingrad-Kessel. 





Vor den naherriickenden Panzerspitzen muB der 
vorgeschobene Absprungplatz Simowniki im De- 
zember 1942 gerdiumt werden. Der Gruppenarzt 
(rechts sitz.), neben ihm Obit. Alex Glaser, Staf- 
felkptn. der 4./St.G.77, warten auf eine Ju 52, die 
sie mit dem letzten Personal zuriickbringen soll. 
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‘Trotz der uniibersichtlichen Lage versuchen noch 
Mitte Januar 1943 Ju 88 der Ill./KG3 von Char- 
kow aus, die in den Triimmern der Stadt Stalin- 
grad kaémpfenden Reste der 6. Armee zu entla- 
sten. 


Wie Modellflugzeuge nehmen sich die auf dem 
verschneiten Flugplatz Dnjepropetrowsk abge- 
stellten Fw 189, He 111, Fi156 und Ju52 aus. 
Trotz vieler Hallenneubauten muBte der iiberwie- 
gende Teil des Flugzeugparks im Freien abge- 
stellt bleiben. 


Der Fliegerhorst Orel im Januar 1943 aus der 
Vogelperspektive. Von Orel aus unterstiitzte die 
Luftwaffe Offensive und Riickzugskampfe der 
Heeresgruppe Mitte. 


157 




















Ahnlich wie im Westen, war auch an der Ostfront 
die Bf 109 in die Rolle eines Gewaltaufklarers 
geschliipft. Die T5 + TL ist eine Bf 109F-5 der 
3(F)/Aufkl.Gr. Ob.d.L. Flugplatz Luga, Marz 
1942. 


Eines der wenigen gebauten Exemplare der 
Ar240A, die GL + QB, fand zeitweise bei der 
3.(F)/100 Verwendung. Die Flugzeugfiihrer konn- 
ten sich an das Flugverhalten dieses Unikates 
nicht gewohnen. Charkow, Februar 1943. 


Mehr zur sportlichen Betitigung diente bei der 
1V./JG 51 dieser erbeutete russische Motorschlit- 
ten. Ein leichter Flugzeugmotor trieb Uber einen 
Heckpropeller das seltsam anmutende Fahrzeug 
an. 
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Oben: Im hohen Norden fiihrten im Winter 1942/43 die Flugzeugfiihrer des JG 5 ihren »kalten Krieg« an der Eismeerfront. Von links: Fw. Hans Débrich, 
Ltn. Theo WeiBenberger, Obit. Heinrich Ehrier (Staffelkptn.), Ofw. Rudolf Miiller, Ofw. Albert Brunner — alle 6./JG 5. 


Links Drei Bf 109G-5 des -Eismeergeschwaders- JG 5 rollen in Alakurtti/Finnland an den Start. Neben Begleitschutz wurden von den Staffein freie 
Jagd und Tietangritfe getlogen. 


Rechts: Nachdem mit Fw 190A ausgerilstet, stellen sich Ofw. Fritz Tegtmeier (links) und Ofw. Hans-Joachim Kroschinski von der I./JG 54 der Kamera 
eines Kriegsberichterstatters. Krasnogwardeisk, Januar 1943. 





»Graf Punskis, so wurde Ltn. Walter Krupinski von 
seinen Kameraden der 6./JG 52 genannt, steigt 
nach einem Feindflug aus seiner braunen 5, einer 
Bf 109G-3. 


Stdrkampfstaffein gingen bei der Luftwaffe im 
Friihjahr 1943 in die Aufstellung. Der Flugzeug- 
park dieser NSG (Nachtschlachtgeschwader) be- 
stand aus Schulflugzeugen, sie hatten nachtli- 
cherweise fiir Unruhe in der gegnerischen Etap- 
pe zu sorgen. 
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Oben: Neben der IL-2 trat 1943 im Mittelabschnitt di 
JagerbeschuB bei Roslawl zur Notlandung gezwungene SU- 


Links: Der verbiindeten rumanischen Luftwaffe wurde seit 1943 verstarkt modernes deutsches Fluggerat zugefiihrt. Ju 87D einer rumanischen 
Stukastaffel in lasi, Mai 1943. 


Rechts: Ein russischer Pilot war nahe Minsk mit seiner beschadigten Maschine gegen einen Wasserturm geflogen. Ein Stabsarzt der Luftwaffe 
vernaht dem Leutnant die Platz- und Ri6wunden. 














Ubergelaufene oder gefangengenommene russi- 
sche Piloten konnten sich freiwillig zur 1. Ostflie- 
gerstaffel der Luftwaffe verpflichten. Auf Beute- 
maschinen mit deutschen Kennzeichen stand 
diese Einheit 1943/44 einige Monate lang an der 
Ostfront im Einsatz. 


Der »Gigants, ein GroBraum-Lastensegler der Fir- 
ma Messerschmitt, ersetzte bei einer Nutzlast 
von 20to. acht Transportflugzeuge Ju52. An- 
fangs wurde diese Me 321 von drei Bf 110 im 
Troikaschlepp gestartet und zum Bestimmungs- 
hafen gebracht. 


Unten: Bei den Schleppgruppen der Ostfront 
sorgte die aus einem Zusammenbau zweier 
He 111H entwickelte und mit einem fiinften Mittel- 
motor ausgestattete He 111Z fiir einen problem- 
losen Schleppbetrieb mit der schwergewichtigen 
Me 321. 





Hptm. Erich Hartmann, der Richthofen des 
Il Weltkrieges. Mit 352 anerkannten Luftsiegen 
erzielte er eine bis heute uniibertroffene Anzahl 
von Abschiissen. Auf dem Foto gibt sich Ltn. 
»Bubi« Hartmann noch mit bescheidenen 121 Ab- 
schuBbalken auf dem Seitenleitwerk zufrieden. 2. 
10. 1943, 9./JG 52, Nowo Saporoshje. 















Den 2000. Feindflug der 1.(F)/124 erfliegt am 29. 
6. 1943 die Besatzung Obit. Spitz mit Ju 88D. Die 
»Jubilares nach der Landung in Kirkenes, von 
links: Ofw. ReiBig (BF), Obit. Spitz (Beob.), Ofw. 
‘Schénbucher (Fizgf.), Fw. Pohl (BS). 





Regelrechte Partisanen-Flugplatze, auf denen 
hinter der deutschen Front Agenten, Watfen, 
Funkgerite und Versorgungsgilter abgesetzt 
wurden, muBten von Sondereinhelten ausfindig 
gemacht und ausgehoben werden. Diese U-2 fiel 
dabei einem der deutschen Kommandos in die 
Hande. In zwei unter den Tragflachen befestigten 
Spertholzwannen konnten insgesamt vier Parti- 
sanen einschlieBlich ihrer Waffen transportiert 
werden. 
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Oben: Der Kommodore des SG2, Hans-Ulrich 
Rudel, in seiner volimunitionierten Ju 87G bei 
einem Frontflug gegen russische Panzer. 
Oberstit. Rudel gelang es, 519 gepanzerte Fahr- 
zeuge abzuschieBen. Er wurde dafiir mit dem 
Goldenen Eichenlaub zum Ritterkreuz ausge- 
zeichnet. 


Als Staffelkptn. der 10.(Pz)/SG2 brachte Ltn. 
Anton Korol 99 russische Panzer zur Strecke. 
Das Ritterkreuz wurde ihm im Marz 1945 in 
Kamenz verliehen. Er und sein Bordfunker, Fw. 
Karl Miiller, erreichten eine Feindflugzah! von je 
iiber 650. 


Ein GroBteil der alten Stuka-Gruppen hatte bis 
zum Sommer 1944 auf das Schlachtflugzeug 
Fw 190F umgeriistet. Fw 190F-3 der Il./SG77 
startet im Sommer 1944 vom Platz Lemberg zur 
Front. 
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Bis Finnland den Kampf gegen die Sowjetunion 
einstelite (4. 9. 1944), flogen die Jagdstaffein mit 
Bf 109G und Fiat G-50 in Karelien zusammen mit 
der Luftwaffe gegen den gemeinsamen Feind. 
Fiat G-50 in Rovaniemi, April 1944. 





Zur Luftlandung auf Malta bereit- 
gestelite Schleppziige kehrten, 
nachdem Hitler das Unternehmen 
im April 1942 abgeblasen hatte, 
wieder zu den Flugzeugfiihrer- 
schulen im Reich zuriick. Lasten- 
segler DFS230 hinter Do17- 
‘Schleppflugzeugen. 


174 








Um eine optimale Splitter- 
wirkung zu erzielen, beka- 
men die Splitterbomben 
SD 50 Abstandrohre, soge- 
nannten »Dinort-Spargelk 
aufgeschraubt. Gegen 
Fahrzeugansammlungen 
und Bereitstellungen ge- 
worfen, waren die knapp 
liber dem Boden detonie- 
renden Bomben besonders 
wirkungsvoll. 
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Als »Schiffstéter« machte sich im Mittelmeerraum 
die Besatzung des Hptm. Joachim Helbig einen 
besonderen Namen. In der Kabine ihrer Ju 88A, 
rechts Staffelkptn. Helbig (4./LG 1), vorn links 
Beobachter Maj. Stephan, im Hintergrund Bord- 
funker Ofw. Franz Schlund. Eleusis, 14. 9. 1941. 


Mit einem aut die Umgebung des Liegeplatzes 
abgestimmten Tarnanstrich eine Ju 88A-4 der Il./ 
KG77, im Oktober 1942, in Gerbini. Im Vorder- 
grund rechts der Kommandeur der Gruppe, Hptm. 
Paepcke. 








Links: Besondere Erfolge wahrend der Schlacht bei Sollum erzielte die Besatzung des spateren »Schwerter gers Hermann Hogeback. Hptm. 
Hogeback (links) als Kptn. der 9./LG 1, im August 1941. Hinter ihm Fw. Lehnert (BF) und Uffz. Reschke (Beob.); der Bordschilitze, Uffz. Glasner, fehit 
auf dem Bild. 


Rechts: Wahrend ihrer Nachtangriffe gegen die Englander in der Cyrenaika im Februar 1942, hatten jie He 111H des »Léwen-Geschwaders« 
unterseitig einen nachtschwarzen Anstrich erhalten. Ltn. Herbert Kuntz, Fizgf. in der IL/KG 26, mit dem Maskottchen der Gruppe. 
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Links: Zur Zeit der Aufnahme, im Februar 1942, hatte der Ltn. H. J. Marseille mit 48 Luftsiegen bewiesen, daB er aus seinen Anlaufschwierigkeiten 
heraus war. innerhalb der kommenden sieben Monate werden ihm bei der 3./JG 27 weitere 110 Abschiisse gelingen. 


Rechts: Eine Abordnung des Deutschen Afrikakorps schieBt am offenen Grab von Hptm. Marseille Ehrensalut. Infolge eines Motorschadens stiirzte 
der iiberragende Jagdflieger am 30. 9. 1942 in Nordafrika tédlich ab. 


Unten: Neben Fi 156 sind bei der Wistennotstaffel auch einige Fw 58C als Such- und Rettungsflugzeuge im Einsatz. Eine »Weihe« im typischen 
Tamanstrich des nordafrikanischen Kriegsschauplatzes: olivgriine Tupfen auf sandbraunem Untergrund. 











Nach empfindlichen Verlusten an deutsch-italie- 
nischem Schiffsraum setzte etwa zu Beginn 1942 
verstrkt die Luftversorgung liber das Mittelmeer 
hinweg ein. Ein Lastensegler Go 242 im Schlepp 








Im Pulk, von nur wenigen Jagern geschiitzt, hat- 
ten die Transporter der Luftwaffe schwere Verlu- 
ste durch angreifende »Beaufighter-, »Spitfires 
und »Kittyhawk« einzustecken. Ju 52 der Ill/KG 
zbV1 auf der Route Malemes - Derna, Juni 
1942. 
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Unten: Dreimotorige 
BV 138C-Flugboote 

der 1.(F)/SAGr.125 
waren 1942 zur Schiff- 
saufklarung und U- 
Bootsuche in der Agais 
und im Mittelmeer im 
Einsatz. Das Flugzeug 





leichten Maschinen- 
waffe liber eine aus- 
reichende Abwehrkraft. 





Oben: Sechsmotorige 
GroBraumflugzeuge 
des Baumusters Me 323 
verstarkten die Trans- 
portverbiinde des Luft- 
transportfiihrer Mittel- 
meer. Die II./TG 5 verlor 
im April 1943 nahezu 
75% ihres Bestandes 
an Me 323. Die recht 
schwerfallige »Gigant« 
bot allein von ihrer 
GréBe her ein leichtes 
Ziel fiir die Jager der 
RAF. 


Mitte: Da sich He 59- 
‘Schwimmerflugzeuge 
fiir einen Einsatz unter 
tropischen Temperatu- 
ren beim Seenotdienst 
als ungeeignet erwie- 
sen hatten, wurden 
dort bevorzugt Do 24- 
Flugboote (Metallbau- 
weise) eingesetzt. Von 
Taormina/Sizilien startet 
eine Do 24T zu einem 
Suchflug. 





Die Ill./JG 52 hat in Bukarest-Pipera im Juli 1941 
fabrikneue Bf 109F-4 erhalten. Der neue »Vogel« 
wird gebiihrend bestaunt. Bereits im August 1941 
verlegte die Gruppe nach RuBland in den Raum 
unterer Dnjepr. 


Aus einer deutschen Lieferung stammen die 
Jagdtlugzeuge He 112B der ruminischen Flieger- 
truppe. Die He 112 fand keine Einfiihrung bei der 
deutschen Luftwaffe, sie war im Herbst 1936 
beim Vergleichsfliegen von der Bf 109 ausgesto- 
chen worden. 


Ein modernes Flugzeug aus eigener Produktion, 
die IAR-80, hielt seit Begin 1942 bei den ruméni- 
schen Jagdstaffein Einzug. Das Baumuster war 
sowohl beim Heimatschutz als auch bei Frontver- 
banden anzutreffen. 
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Die 9./JG 53 gehirte zu den Jagdstatfeln, die von 
Trapani/Sizilien aus den Transporterpulks auf 
ihrem Weg nach Afrika als Jagdschutz mitgege- 
ben wurden. Der Staffelkptn. der 9., Hptm. Franz 
Gotz, mit zwei Flugzeugwarten im April 1943. 


Unten: Als einzige Nachtjagd-Einheit war im Mit- 
telmeerraum seit November 1941 die |./NJG2 
vertreten. Die Gruppe wurde fiir Geleitschutz, 
Angritfe auf Malta, Fernnachtjagd liber Agypten 
und Tageseinsatze herangezogen. Ihr Einsatzha- 
fen war vorwiegend Catania. 





Bis April 1943 waren es Versorgungsfliige, zu 
denen samtliche verfiigbaren Maschinen des 
Lufttransportfiihrers Mittelmeer nach Afrika ge- 
schickt wurden. Danach sorgten die gleichen 
Staffein, teilweise mit Schwimmer-Ju 52, fiir die 
Raumung des EinschlieBungsraumes Tunis. 


Auch die Besatzungen von GroBflugbooten 
BV 222 der Lufttransportstaffel See 222 hatten 
Befehi, beim Riickflug von Afrika-Transporten 
Verwundete zu evakuieren. BV 222V-5, X4 + EH, 
am Anlegesteg im Hafen von Pirdus/Griechen- 
land. 


Der im Tiefflug durchgefiihrte Angriff eines »Libe- 
rator--Verbandes auf Olfelder und Raffinerien von 
Ploesti kostete die 9. US-Luftflotte am 1. 8. 1943 
liber 50 Totalverluste. Eine B-24 brennt, durch 
JagerbeschuB beschadigt, nach versuchter Not- 
landung am Boden aus. 
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Zum Raéumen von Minen mit elektro-magneti- 
scher Ziindung iiberfliegen Ju52 mit unterge- 
hangtem -Mausi--Ring stindig die gefahrdeten 
Hafeneinfahrten und FluBmiindungen. Die Ma- 
schinen gehéren zu den drei Minensuchstaffein 
der Luftwaffe. 





Um gegen die Briickenképfe Salerno, Anzio und 
Nettuno méglichst optimale Beladungen ins Ziel 
zu bringen, werden den Fw 190 der Schiachtge- 
schwader SC 1000 untergehiingt. Hierzu muBte, 
um Bodenfreiheit zu haben, eine Leitwerkhaifte 
der Bombe weggeschnitten werden. 


Mit einer Fi 156 konnte am 12. 9. 1943 der »Duce« 
aus seinem Haftort auf dem Gran Sasso heraus- 
geflogen werden. Der Flugzeugfiihrer, Hptm. Ger- 
lach, brachte, mit Mussolini und Skorzeny an 
Bord, den »Storch« in einem halsbrecherischen 
Start von dem kleinen Felsplateau frei. 
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Eine Ju 88-Staffel des LG 1 kehrt am 24. 10. 1943 von einem Feindflug gegen die invasionstruppen in Siditalien zu ihrem 
Einsatzplatz in Griechenland zuriick. 


Um verfolgenden Jagern zu entwischen, driickte Ofw. Bach von der 1.(F)/123 seine Ju 88A-6/u so dicht auf das Mittelmeer 


herunter, daB durch Wasserberiihrung Teile der Luftschraubenblatter wegflogen. Die Maschine landete am 25. 12. 1943 glatt 
auf ihrem Heimathafen Perugia. 








Links: Bis zum August 1943 versenkte das KG 26 in Fliigen gegen die Versorgungsschiffahrt der Alliierten im Mittelmeer 32 Einheiten. Das 
Geschwader, das sich bereits im Nordmeer bewahrt hatte, wurde zu dieser Zeit von Maj. Werner Kliimper gefiihrt. 


Rechts: In Grosseto/Italien erfolgt die Schulung von Kampffliegerbesatzungen fiir den Torpedowurf. Zwei Ubungstorpedos werden an den AuBen- 
trgem einer He 111H-6 aufgehangt. 


Unten: Bei Angriffen gegen US-Geleite vor der algerischen Kiiste erzielten die Besatzungen der Ill./KG 77 gute Erfolge. Von Istres/Siidfrankr. aus 
fliegt die Ju 88A-17, 3Z + UT, am 20. 4. 1944 in niedriger Hohe mit zwei Torpedos ihr Ziel an. 








es 

Die italienische Besatzung von Leros hatte nach dem Badoglio-Regierungswechsel den alliierten Truppen die kampflose Besetzung der Dodekanes 
Insel angeboten. Vor der Wiedereinnahme durch deutsche Luttiandetruppen fliegt im Oktober/November 1943 die Luftwaffe mehrere Angriffe geger 
Stellungen und Unterkiintte. 


In Jugoslawien hatte die Bandentatigkeit seit Herbst 1943 durch italienische Uberlaufer stark zugenommen. Eine Einsatzstaffel des SG 151 auf einerr 
Bombenflug gegen erkannte Partisanen-Nester im montenegrinischen Hochgebirge, 22. 10. 1943. 


Widerstandslos lauft die Abwicklung der Entwaffnung bei den Italienern auf Syros ab. Eine Ar 196A der 1./SAGr.126 wassert am 15. 9. 1943 im Hafer 
Ermoupolis der griechischen Insel. 








Nach dem Absetzen von Fallschirmjagern 
und Lastenseglem auf der Insel Leros, am 12. 
11. 1943, werden mit Schwimmerflugzeugen 
Ju52 Waffen und Verpflegung nachgefiihrt 
und die ersten Verwundeten ausgeflogen. 








Ein Beiwagenkrad bringt die Filmkassetten aus einer eben gelandeten Ju 88T-1 der 
2.(F)/123 sofort zur Bildstelle. Von einer schnellen Auswertung und Weiterleitung der 
Aufklérungsergebnisse hingen bisweilen entscheidende MaBnahmen ab. 


Aufklérung alliierter. Nachschubhafen und 
Schiffsgeleite sowie Inseliiberwachung be- 
deuten fiir die Besatzungen der Fernaufkla- 
ingsgruppen ein hartes Brot. Auch nach Ein- 
ihrung der verbesserten Ju 188D haben die 
Staffein immer wieder Verluste durch gegneri- 
sche Jager hinzunehmen. 
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Im Truppenversuch beférderten Ju 252-Vorse- 
rienmuster sperrige Giiter auf den Kriegs- 
schauplatzen im Osten und Siidosten. Uber 
eine Heckklappe ist eine rasche und hinder- 
nisfreie Beladung des Flugzeuges miglich. 


Einem Bombenteppich fallen am 13. April 1943 in Castelvetrano/Sizilien Me 323 des 
TG5 und Ju 88C der I./NJG 2 zum Opfer. Massierte Angriffe auf Flugplatze in Sizilien 
und auf dem italienischen Festiand bereiten die Landung der Alliierten im Siiden Euro- 


pas vor. 


Nach der Einnahme mehrerer Flugbasen in 
Siiditalien gelten die Eintliige von US-Verbin- 
den den deutschen Fliegerhorsten in Grie- 
chenland. Brennende Hallen nach einem Fia- 
chenwurt auf den Flugplatz Saloniki. 
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Oben: Die Aktivitiiten der verbiindeten Luftwaffen 
waren seit der Katastrophe von Stalingrad stark 
zurlickgegangen. Diese Kampfflugzeuge PZL 
37A und 37B der rumanischen Luftstreitkrafte 
hatten lediglich zu Beginn 1942 an einigen Ein- 
satzen an der Osttront teilgenommen. Kronstadt/ 
Rum., Winter 1943/44. 


Bulgarische Jagdstaffein waren zu Anfang des 
I. Weltkrieges mit einigen Bf 109E aus Deutsch- 
land beliefert worden. Sie dienten, wie auch die 
ab 1943 beschafften Bf 109G-Flugzeuge, vor- 
nehmlich der Landesverteidigung. 


Kroatische Fliegerverbiinde unterstiitzten die 
Luftwaffe an der Ostfront mit je einer Kampf- und 
einer Jagdstaffel. Zwei kroatische Breguet 19B2 
mit verschiedenen Motoreinbauten beim Schul- 
betrieb in Sarajevo, Friihjahr 1943. 
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Nachtschlachtflug- 
zeuge He 46 der 
NSGr.4 sind im Juli 
1943 von Mostar 
aus gegen Schlupt- 
winkel von Partisa- 
nen gestartet. Unter 
dem Rumpf ein 
Abwurfrost mit 
Splitterbomben 

SD 2. 


‘Am Ostersonntag 
1944 zerstért der 
Bombenteppich 
eines US-Viermot- 
verbandes einen 
GroBteil des Flug- 
zeugwerkes Kron- 
stadt/Ruméinien 
(heute Brasov). Im 
Vordergrund !AR 80 
und Bf 109 auf dem 
nahen Flugfeld. 











Flugzeuge der Regia Aeronautica werden im 
Friihjahr 1944 mit deutschen Kennzeichen ins 
Reichsgebiet iiberfiihrt. Auf dem Bild ein Naviga- 
tionstrainer Caproni Ca 313G, begleitet von einer 
He 111 des Uberfiihrungskdo. Gen.d. Fliegeraus- 
bildung. 


Justieren der Waffen eines Jagers Reggiane 
Re 2002 auf dem SchieBstand. Kaum eines di 
italienischen Jagdflugzeuge gelangte zu einem 
Frontverband der Luftwaffe, sie wurden iiberwie- 
gend den Jagdfliegerschulen zugeteilt. 
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Eine der wenigen Jagdgruppen im Siid- 
osten ist die Il./JG 51. In Nis/Jugoslawien 
wartet die weide 7 des Ltn. Elias Kiihlein, 
4./9G 51, auf den niichsten Einsatz. 


Ein durch Splitter der Kabinenverglasung 
leicht angekratzter Ltn. Giinther Stedtfeld 
(Staffelkptn. 4./JG 51) und Ltn. Kiihlein 
(Staffelkptn. 5./JG51) im Oktober 1944 
auf dem Liegeplatz Komorn/Ungarn. 


Die Transportverbaénde der Luftwaffe 
tibernehmen die Masse der italienischen 
Savoia-Marchetti SM82, die liber einen 
weit geréumigeren Laderaum als die Ju 52 
vertiigen. Die italienischen Dreimotorigen 
sind bis zum Kriegsende bei den Trans- 
portgeschwadem anzutreffen. 








Wahrend ein GroBteil der Jagdge- 
schwader fiir das Unternehmen 
Barbarossa nach dem Osten abge- 
zogen wurde, verblieb das JG 2 in 
den besetzten Westgebieten. Flug- 
zeugfilhrer der 8./JG 2 besprechen 
im Oktober 1941 in Le Havre einen 
Begleitschutzauftrag. 


Einzeine bei den Jagdgeschwadem autgestellte 
Jabostaffein unternahmen 1942 GewaltvorstéBe 
am Tage liber den Siiden Englands. In Caen-Car- 
piquet hatte die 10.(Jabo)/JG 26 ihre Bf 109F-4/B, 
im Sommer 1942, in solchen gut getarnten Bret- 
terboxen untergebracht. 





Jagdschutz beim Unternehmen Cerberus vom 
11.-13. Februar 1942. Uber dem schweren Kreu- 
zer »Prinz Eugen+ patrouillieren Bf 109, um die 
Schiffe vor gegnerischen Torpedo- und Bomben- 
angriffen abzuschirmen. 
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Die -Heizsonne« bei Bruneval am Cap d’Antifer. Nachdem aut Aufklarerfotos das unbekannte Objekt ausgemacht worden war, wurde am 27. Febr. 
1942 ein britischer Kommandotrupp mit Fallschirmen abgesetzt. Ihm gelang es, wichtige Teile aus dem FuG 62 auszubauen und nach England zu 
bringen. 


Anfang 1942 gelangen die ersten Do 217J an die Nachtjagdverbiinde im Westen. Sie verfiigten mit 4 X MG 17 im oberen und 4 X MG FF im unteren 
Rumpfbug iiber eine auBergewohnlich starke Frontalbewaffnung. Das martialische Aussehen wird durch den FuG 212-Antennensatz noch ver- 
starkt. 


Erste Versuche mit einer Do 17Z-10 »Kauz Ile zum Einbau des FuG 212. In der Rumpfspitze des unbewaffneten Erprobungsflugzeuges ist der 
Ultrarot-Scheinwerfer des Suchgerdtes »Spanner Ir zu erkennen. Die »Spanner--Anlagen hatten sich in der Aniaufzeit der Nachtjagd nicht bewahrt. 














Oben: Unter Oberstit. Harlinghausen, dem Flie- 
gerfiihrer Atlantik, iiberwachen und bekdmpfen 
Fw200 den gegnerischen Schiffsverkehr im 
Ostatiantik. Mit Einsatzhafen in Bordeaux-Meri- 
gnac decken die Fw 200C-3 der |./KG 40 die geg- 
nerischen Hauptschiffahrtswege ab. 


Der nachtschwarze Anstrich dieser Ju 88A-4 der 
K-FL.Gr.106 charakterisiert die Art der Angriffe 
gegen England im Frihjahr 1942. Die wieder er- 
starkte englische Jagdabwehr hatte die Verle- 
gung der Einfliige in die Nachtstunden notwendig 
gemacht. 


















Mit 300-I-Zusatztank und Kameraeinbauten ist 
die Bf 109E-5 als Gewaltaufklarer diber England 
im Einsatz. Die gelbe F gehért zur 3.(F)/123, Juli 
1942 in Brest-Siid. 


Feindflugjubiléum bei der 1.(F)/123, der -Knullen- 
kopf--Staffel. Vom 500. Feindflug der Staffel iiber 
England zuriick, landet in Buc die Besatzung 
Obit. Berndt (Beob.), Obit. Rileck (Fizgf.), Ofw. 
Reiche (BF) und Uftz, Reiser (BS). 


Unten: Die Motore einer Do 217E-2 der Il./KG 40 
werden in Soesterberg abgebremst. Die Gruppe 
flog zwar, wie auch aus dem Tamanstrich er- 
kennbar, beim Fliegerfiihrer Atlantik, war jedoch 
im November 1941 auch an Angriffsfliigen nach 
England beteiligt. 


Den in geschlossenem Verband fliegenden ame- 
rikanischen B-17 und B-24 setzte die Luftwaffe 
Flugzeuge mit Sonderbewatinungen entgegen. 
Eine Bf 109G-6 mit Riistsatz R 2, zwei AbschuB- 
rohre fir 21-cm-Werfergranaten. Die Explosiv- 
kraft der Geschosse sollte vor allem den engen 
Verband auseinanderreiBen. 





Nach Einfiihrung der Fw 190 riistete die Mehrzahl 
der West-Geschwader auf dieses Baumuster um, 
so auch das JG1. Flugzeug Fw190A-4 des 
T.O.Oblt. Hans Mohr von der I./JG 1, Marz 1943, 





in Woensdrecht. Mohr fiel am 16. 4. 1943 im Luft- 
kampf. 






ichter vom Luftkampf gezeich- 
fer schildert nach der Landung 
am 2. 5. 1943 den Absturz von Ofw. Eberhardt. 
Von links: Ltn. Tschira, Uffz. Ritter, Ofw. Hutter — 
alle 5./JG 1. 
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Eine Ju88C-6 der 5./NJG2 iiber Holland. Die 
Maschine ist mit dem NJ-Suchgerat FuG 212 
»Lichtenstein« ausgeriistet. Uber den Auspuffstut- 
zen der Triebwerke sogenannte Flammvemich- 
tungs-(Flav)Rohre, mit denen die verraterischen 
Auspuffflammen verdeckt abgeleitet wurden. 


In Deelen/Holland tauschen zwei erfolgreiche 
Nachtjager ihre Erfahrungen aus. Maj. H. J. Jabs 
(Mitte) im Gespriich mit Obit. H.W. Schnaufer 
(links). Schnaufer stand bei Kriegsende mit 121 
Nachtabschiissen an der Spitze aller Nachtja- 
ger. 








Um gegen die »Viermots« bestehen 
zu kénnen, miissen Kaliber und 
Anzahl der Waffen gesteigert wer- 
den. Der abgebildete Pulkzerstérer 
Bf110G-2 ist mit einer 3,7-cm- 
Bordkanone unter dem Rumpf und 
2X MG 151 (20 mm) im Bug ausge- 
riistet. 


Eine andere Variante, die Feuer- 
kraft der Bf 110 zu erhdhen, - je 
zwei VerschuBrohre fiir W.Gr.21 | 
unter jeder Flache. Bei den Tages- 
angriffen gegen Schweinfurt biBte 
die 8.USAAF eine groBe Anzahl 
von *Viermots: durch diese in die 
Verbiinde geschossenen Werfer- 
granaten ein. 





Die Besatzungen solcher Pulkzerstérer waren 
angewiesen, liber der iiblichen Fliegerhaube ei- 
nen Stahiheim zu tragen, um vor dem zusammen- 
gefaBten Abwehrfeuer der Bomber zusitzlich ge- 
schiltzt zu sein. Ofw. Fritz Buchholz, 6./ZG 26, 
Mai 1944 in Kénigsberg/Neumark. 





Ltn. Peter Bauer von der 3./ZG 76 in einer Me 410B-2/U2/R5. Die Starrbewaffnung 
in dieser neuen Zerstérerversion umfaBte 8 xMG 151/20 mm und 2 X MG 17 und 
konnte bei guter Trefferlage einen Bomber regelrecht »zersagen-. 








Fir die Englandfliige 1944 steht das in Serie 
gegangene schwere Kampfflugzeug He 177A zur 
Verfligung. Nach anfanglichen Konstruktions- 
méngein wurde die He 177 ein brauchbares, zu- 
verlissiges Kampfflugzeug. He 177A-5 in Miin- 
chen-Riem, Marz 1944. 





Angriffsfiihrer England, Oberstit. Dietrich Peltz. Er war vom Oberbefehishaber mit 
der Koordinierung des Unternehmens Steinbock beauftragt worden. Steinbock 
sah ab Januar 1944 eine Serie von Vergeltungsangritfen gegen englische Stadte 
vor. 





Sonderausfiihrung des Heckstandes der He 177. 
Normalerweise mit einem MG 151/20 bestiickt, 
besteht der Waffensatz dieser He 177A-5 aus 
zwei gekoppelten MG 131. 
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Gegeniiber dem Vorgangermuster Do 217E weist 
der Besatzungsraum der verbesserten Do 217K 
eine ansprechendere aerodynamische Formge- 
bung auf. Die Flugzeuge gehen seit Herbst 1942 
an einzeine Kamptgruppen. 


Bei der Beleuchtergruppe |./KG66 gelangen 
Ju 88S zum Einsatz. Die Einheit fliegt wahrend 
der Steinbock-Angriffe als Zielmarkierer den 
bombentragenden Kampfgruppen voraus. Flug- 
zeug Ju 888-1, Z6 + LH, der 1./KG 66, Montdidier, 
Ende September 1944. 





Eindrucksvolle Nachtaufnahme einer in Villaro- 
che zum Start rollenden Ju 188E der 10./KG 2. 
Die Maschine fiihrt an den Flachentragem vier 
Abwurfbehiilter AB 250 mit sich. 











Bei der II./NJG 2 sind die lange herbeigesehnten 
Ju 88 der G-Reihe eingetroffen. Schneller und mit 
gréBerer Flugdauer, erlaubt das Flugzeug den 
Besatzungen, linger im Pulk der Bomber »mitzu- 
schwimmen: und mehr Erfassungen zu bekémp- 
fen. Ju 88G-1, Kassel-Rothwesten. 





Die héchste AbschuBserie in einer Nacht erzielte die Besat- 
zung von Obtl, »Tino« Becker bei der I./NJG 6. Vom 14./15. 3. 
1945 kénnen neun viermotorige Bomber zur Strecke ge- 
bracht werden. Von links Hptm. Martin Becker (Fizgf.), 
Ogetr. Welzenbach (BS), Ofw. Karl L. Johanssen (BF). 





Die mit Zusatztanks und dem Suchgerat FuG 220 
ausgeriistete Bf110G-6 der Besatzung Becker 
bei einem Dammerungsflug im Sommer 1944. 
Zwei kleine Hécker auf dem hinteren Kabinen- 
dach verraten die beiden als »Schriage Musik« 
eingebauten MG FF. 
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Oben: Eine angelieferte V 1 »Kirschkern« wird in den Lagerbunker eingefahren. Mit 650 km/h 
relativ langsam, erreichten viele der Flugkérper nicht ihr Ziel, sie fielen den Flaksperren oder 
Abfangjagern zum Opfer. 


Rechts: Nachdem von der gegnerischen Luftaufklérung erkannt, werden seit Friihjahr 1944 die 
AbschuBbasen fiir V 1 im Raum Boulogne — Calais stiindig iiberwacht und mit Bomben belegt. 
Die Stellung St. Josse-en-Bois nach dem Angriff vom 28. 2. 1944. 


Unten: Als Objektschiltzer vertiigte der Raketenjaiger Me 163B Uber einen nur geringen Einsatz- 
radius. Als einziger Verband wurde das JG 400 mit diesem tiickischen Flugzeug ausgeriistet. 
Statfein des JG 400 waren seit Sommer 1944 zum Schutz von Hydrierwerken in den Réumen 
Merseburg — Leipzig eingesetzt. 











Das Uberfliegen neuer Maschinen vom Werk zur Truppe 
wurde vom Flugzeugiiberfiihrungsgeschwader 1_unter 
Obstit. Zeidler durchgefiihrt. In diesem FI.0.G.1 taten auch 
Sportfliegerinnen als Freiwillige Dienst. So flog die bekann- 
te Vorkriegsfliegerin Vera von Bissing bei der Gruppe Mit- 
te. 





Schulung einer anderen Uberfiihrungspilotin auf Bf 109G. In 
Jiterbog macht Ofw. Setzpfand (im Lehrersitz) im August 
1944 Beate Uhse (vor) in einer Bf 109G-12 mit den Eigen- 
heiten dieses Baumusters vertraut. 





Unten: Neu vom FI.U.G.1 zugefilhrte Bf 109G-14/AS bei der Ill./JG 1 in Anklam. Zu dieser Zeit, Dezember 1944, erhielten 
viele Flugzeuge nicht mehr den althergebrachten Tamanstrich, sondem wurden durchgehend in der Farbe blaugrau (Nr. 76) 


gespritzt. 





Vom Versuchsverband des Ob.d.L. wurden geg- 
nerische Beuteflugzeuge bei den einzelnen 
Jagdgruppen in Vergleichsfliigen vorgefiihrt. Die 
Flugzeugfiihrer soliten die Mandvrierfahigkeit der 
Kontrahenten in der Praxis kennenlemen. P-51C, 
T9 + CK, Herbst 1944, Paderborn. 


Nahezu alle notgelandeten, noch flugfihigen 
Viermots gingen an das KG 200, einen Sonder- 
verband der Luftwaffe. Im Juli 1943 fliegen in Vil- 
lacoublay Schiller der dortigen Jagdfliegerschule 
Ubungsangritfe auf diese B-17E -Fortress-. 


Eine B-24J des KG 200 wahrend einer Zwischen- 
landung auf dem Flugfeld von Bergamo/ltalien. 
Die auf Luftwaffenkennung umgespritzten US- 
Bomber eigneten sich besonders fiir nachtliche 
Agentenfliige ins gegnerische Hinterland. 
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Mit der »Langnasen-Dora-, der Fw 190D-9, ange- 
trieben von einem Reihenmotor Jumo 213, erhiel- 
ten einige Jagdgruppen im Sommer 1944 einen 
der amerikanischen »Mustang: gleichwertigen 
Héhenjager. 


GroBe Hoffnungen ruhten auf dem ersten ein- 
satzreifen Strahljager der Welt, der Me 262. We- 
gen Verzégerungen in der Entwicklungsphase, 
dadurch zu spater Einfiihrung, und vor allem auf 
Grund der iiberwaitigenden Luttiiberlegenheit der 
Alliierten iiber Deutschland konnte auch mit dem 
Turbojéiger das Ruder nicht mehr herumgeworfen 
werden. 


Die Do 335 »Pfeil« hatte mit ihrem Tandemtrieb- 
werk, ausgezeichneten Flugleistungen und star- 
ker Bewaffnung das Traumflugzeug eines jeden 
Jagdfliegers werden kénnen. Die Kriegsereig- 
nisse lieBen jedoch einen Serienbau nicht mehr 
zu. Do 335V-1, CP + UA. 
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Oben: Worauf die Nacht- 
jger vergebens warteten! 
Die zweimotorige He 219A- 
5, mit der lediglich die I./ 
NJG 1 ausgeriistet wurde. 
Anlautschwierigkeiten bei 
der Produktion bewogen 
den G.L., das Baumuster 
aus dem Programm zu 
streichen. 


Mitte: Als Schlechtwetter- 
Jager hatte die Tank Ta 154 
das deutsche Gegenstiick 
zur englischen »Mosquito« 
werden sollen. Das in 
Holzbauweise gefertigte 
Flugzeug kam jedoch nur 
noch mit etwa 10 Exem- 
plaren 1945 als Ta 154A-1 
zur Ausiiotena 





Nach Riicktiihrung des Flugzeugparks des Flie- 
gerfiihrer Atlantik in das Reichsgebiet tat der 
Seefernaufklarer BV 222C-09 noch einige Monate 
in der Rolle als Transportflugzeug Dienst, bevor 
er im Hafen von Travemiinde einem Tiefangritf 
zum Opfer fiel. 


Mit Flugzeugen Ju 290 klarten die beiden Staffein 
der FAGr.5 seit November 1943 von Mont de Mar- 
san aus den Atlantik bis zu 30° West auf. Als 
Fihlungshalter an Geleitziigen kehrten die Be- 
satzungen oft erst nach 18 Stunden Flugzeit wie- 
der zum Heimathafen zuriick. Ju 290A-3 der 1./ 
FAGr.5, 9V + DH. 


‘An den Verband ausgeliefert, aber nicht mehr im 
Einsatz geflogen. In der Rekordzeit von fiinf 
Monaten wurde der »Volksjager« He 162A entwor- 
fen und serienreif gemacht. Flugzeuge der |./ 
JG 1 in Leck/Holstein, Mai 1945. 
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Oben: Eine reine Heeresentwicklung 
war die Femrakete V 2 (offiziell A 4). 
Als einzige der sogenannten V-Watfen 
lehrte die V2 mit ihrer Sprengladung 
von et 1Tonne die Alliierten noch 
einmal das Firchten. A 4-Versuchsmu- 
ster auf einem Transportanhanger 
(Meillerwagen). 


Mitte: Vater und Sohn+-Flugzeuge 
machten in den letzten Kriegsmonaten 
von sich reden. Ein bemanntes, mit der 
unteren Komponente gekoppeltes 
Jagdflugzeug steuerte das Gespann 
auf das Ziel und léste sich, nachdem 
die Kurssteuerung eingeschaltet wor- 
den war von der »fliegenden Bombe. 
»Mistel 1--Gespann, Ju 88 mit Bf 109G 
in Burg b/Magdeburg, April 1945. 


Unten: Befestigen des 3,8 Tonnen 
schweren Gefechtskopfes an der Zel- 
le einer dafiir praparierten Ju 88. »Mi- 
stel-Gespanne- kamen im Juni 1944 
gegen Ausladehaifen der Invasionsfiot- 
te und in den letzten Kriegswochen 
gegen NeiBe-, Oder- und Rheinbriik- 
ken zum Einsatz. 








Als Aufklérer und Bombentriiger stellt die Ar234B den 
hohen technischen Stand der deutschen Luftriistung unter 
Beweis. Flugzeuge der Ill./KG76 flogen noch Anfang Mai 
1945 Angriffe auf britische Nachschubkolonnen bei Bremer- 
vérde. 


Nur durch stiindiges Versteckspiel, wie Tarnung und Aus- 
weichen auf sogenannte »Schattenplatzes, konnten die Ver- 
biinde ihre Flugzeuge vor den Dauerattacken der Jabos 
schiitzen und einsatzklar halten. Ju 188F der 4.(F)/122 unter 
einem Tarnnetz auf dem Flugplatz Bozen, Mai 1945. 


Improvisationen gehéren zum Gebot der Stunde. Mit Pan- 
zerfausten bestiickt werden schwachmotorige, langsame 
Schulflugzeuge Bi 181 zu Panzerjagdstatfein zusammen- 
gezogen und gegen die vorriickenden Panzerspitzen ge- 
schickt. In den meisten Fallen werden die im Tiefstflug 
angreifenden Maschinen bereits beim Zielanflug von der 
Bodenabwehr abgeschossen. 
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Das Ende einer Ara. Wie hier in Holzkir- 
chen, wartet modemstes Fluggerit, aut 
Sammelplitzen aufeinandergepackt, auf 
den Schneidbrenner. 


Stolz stellt sich ein sowjetischer Infante- 
rist auf dem Wrack einer He 111 in Kénig- 
gréitz dem Fotografen fiir ein Erinnerungs- 
foto an den GroBen Vaterlandischen 
Krieg. 


Neuentwicklungen, wie diese Trainerver- 
sion A-12 der Do 335, werden von den Sie- 
germichten als willkommene Kriegsbeute 
zum Zwecke einer griindlichen techni- 
schen Auswertung auBer Landes ge- 
bracht. 
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